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TERVEZOI NYILATKOZAT

A vonatkoz6 rendeleteknek megfeleléen nyilatkozzuk, hogy

az alkalmazott muszaki megoldasok megfelelnek az altalanos érvényli és eseti hatosagi
eléirasoknak, a vonatkozd jogszabalyoknak az Etv.31. §-annak (1)-(2) és (4) bekezdésében
meghatarozott koriilményeknek, az orszagos telepiilésrendezési €s épitési kvetelményeknek,

megfelelnek a megel6zo tlizvédelmi kovetelmények kielégitésérdl szold rendeletek,
szabalyzatok, az orszdgos (MSZ) és agazati szabvanyok, a miiszaki el6irdsok, illetve az
engedélyezett eltérések kovetelményeinek,

a targyi dokumentidci6 a létesitmény tervezésére vonatkoz6 munkavédelmi,
biztonsagtechnikai szabalyok, tovabba egyéb hatosagi egészségvédelmi és kornyezetvédelmi
eldirasok betartasaval késziilt.

Diviki Gabor
okl. infrastruktira-épitémérnok
Mérndki Kamara azonosité szam: 01-16035

Budapest, 2025. julius
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VEZETOI OSSZEFOGLALO

Budajend kozség egy dinamikusan fejlodé agglomeracios telepiilés, amely a novekvo lakossagszam
minden pozitiv és negativ kovetkezményével egyiitt €li meg a térségi novekedés hatasait. A kdzség —
az agglomeracid szamos mas telepiiléséhez hasonldan — viszonylag rovid id6 alatt jelentdsen novelte
népességét, ami sziikségessé tette a kozlekedési halozat biztonsagi szemponti jragondoldsat és
atfogo feliilvizsgalatat.

A lakossagi igényekre és az onkormanyzat kezdeményezésére egy halozati szemléletii, rendszerszintii
feltard vizsgalat késziilt, amely a helyi kozlekedésbiztonsagi problémak atfogd értelmezésére és
hosszu tavi megoldasi lehetdségek kidolgozasara torekedik. A folyamat soran kiemelt szerepet kapott
a telepiilésen ¢l0k bevondsa: az dnkorméanyzathoz korabban érkezett lakossagi bejelentések alapjan
helyszini bejarasok torténtek, ahol a dontéshozok és a tervezok kozdsen tekintették meg a problémas
csomopontokat és Utszakaszokat. A lakossag a tervezési folyamatba online kérddiven, levélben,
valamint egy lakossagi forumon személyesen is bekapcsoldodhatott. A beérkezett vélemények és
¢észrevételek a javaslatok kialakitdsakor érdemben figyelembe lettek véve.

A tanulmany modszertani alapjat a nemzetkozi jo gyakorlatok jelentik, els6sorban a Svédorszagban
bevezetett ,,nollvisionen” (Vision Zero — a koOzati halalos balesetek nullara csokkentésének
célkitiizése), valamint a Hollandidbdl szarmaz6 ,,duurzam veilig” (fenntarthat6 biztonsag) koncepcio.
E két megkozelités a kozlekedésbiztonsdg emberkdzpontii €s rendszerszemléletli fejlesztésére
torekszik, amelyet a gyakorlatban is sikeresen alkalmaztak. A tanulmany ennek szellemében a
legvédtelenebb kozlekeddk — gyalogosok, kerékparosok, iddsek és gyermekek — védelmét allitotta a
kozéppontba, mikdzben nem célja az autds kozlekedés ellehetetlenitése, hanem a kozlekedési modok
kozotti ardnyosabb, biztonsagosabb egyensuly kialakitésa.

A kozlekedésbiztonsagi feliilvizsgalat célja, hogy a telepiilési mobilitds biztonsdgosabb ¢és
fenntarthatobb legyen. Ennek elérése céljabol két nagy beavatkozasi teriilet kdrvonalazodott a munka
soran:

e akozlekedési kultara pozitiv befolydsoldsa, a moral javitasa, a kozlekedési szabalyrendszer
betartatasa;

e az aktiv- és mikromobilitasi (pl.: gyaloglas, kerékparozas, rollerezés) kozlekedési modokban
rejld lehetdségek felismerése €s felhasznalasa.

A feliilvizsgalat soran szdmos olyan probléma kertilt feltarasra, amelyek megoldasa nem kizarolag
miiszaki kérdés, hanem szemléletformalést, tdrsadalmi egyiittmiikodést €s hosszu tava elkotelezddést
is igényel. A javasolt intézkedések tobbsége nem csupan forgalomtechnikai vagy infrastrukturalis
beavatkozast jelent, hanem oktatdsi, kommunikécios, illetve intézményi szinten is feladatokat r6 a
telepiilés szerepldire. Ezen tilmenden bizonyos fejlesztések végrehajtasa mas kozutkezelok vagy
hatdsadgok bevonasat is sziikségessé teszi.

A tanulmény egy olyan iranytiiként szolgélhat a telepiilés szamara, amely a kozlekedésbiztonsag
fejlesztését nem elszigetelt projektek, hanem egy kovetkezetes, atlathatdo és lakossag altal is
tamogatott folyamat részeként kezeli. A dokumentum hossza tavl, dnkormanyzati ciklusokon is
ativeld javaslatcsomagot tartalmaz, amely csak akkor lehet sikeres, ha azt a helyi kdzosség érti,
tamogatja €s részt is vesz a megvalositasaban. Ebben kiemelt szerepe van az onkormanyzatnak, a
civil szervezeteknek, a szakmai partnereknek és nem utolsésorban maguknak a lakosoknak.
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BEVEZETES

A tanulméany célja egy olyan dokumentum Iétrehozésa, amely lehetdséget teremt arra, hogy Budajend
kozlekedésbiztonsaga egységes, haldzati szempontok alapjan fejlddhessen. A vizsgélat soran
feltartuk azokat a kozlekedési konfliktuspontokat, baleseti kockazatokat és hianyossagokat, amelyek
rendszerszinten befolydsoljak a kozlekedok biztonsagérzetét és tényleges biztonsagat. A cél, hogy az
eredmények alapjan megalapozott, hosszu tavon is hatékony beavatkozasi javaslatok sziilessenek,
melyek hozzdjarulnak egy biztonsagosabb, ¢lhetdbb telepiilési kozlekedési halozat kialakitasahoz.

A tanulmany harom 6 logikai egységre tagolodik: a megalapozo6 vizsgalatra, a helyzetértékelésre és
a fejlesztési javaslatokra. A felépités soran torekedtiink a vilagos, kozérthetd szerkezet kialakitasara,
amely erdsiti a tanulmény {izeneteit, és jol kovethetdvé teszi a kozlekedésbiztonsadgi problémak
feltarasat. A szerkezet tudatosan tavolrdl indul, majd 1épésrdl 1épésre kozelit a kozség konkrét
problémaihoz.

A megalapoz6 vizsgalati részben a témahoz kapcsolodo unios és hazai stratégiak relevans elemeit
tekintjiik 4t és bemutatjuk, hogyan illeszkedik jelen tanulmany ezekhez az irdnyvonalakhoz. Ezen
tulmenden megvizsgaljuk a telepiilésrendezési és telepiilésfejlesztési dokumentumokkal valod
Osszhangot, majd ezekbdl kiindulva jutunk el Budajend kozlekedésbiztonsagi kérdéskoréhez.

A helyzetértékelés a jelenlegi allapotok feltarasara koncentral. A telepiilés térségi beagyazottsagat és
elérhetdségét elemezve keressiik a 6 Osszefiiggéseket, majd bemutatjuk a helyi kozathalozatot, a
kozosségi kozlekedést, valamint az aktiv- és mikromobilitas jellemzdit. Kiemelt szerepet kapnak a
lakossagi visszajelzések, amelyeket kérddives kutatés és lakossagi forum révén gytijtottiink 6ssze. Az
ezekbdl leszlirt tapasztalatokat SWOT-analizissel, problémafaval €s problématérképpel tettiik
értelmezhetdveé, e vizudlis eszkdzok segitségével a kiilonbozo tipust problémak jol azonosithatova és
rendszerezhetdvé valtak.

A harmadik egység a fejlesztési javaslatokat foglalja 0ssze. Egy dsszefoglaloval indul, amelyben
bemutatjuk azokat a beavatkozisokat, amelyek varhatéan a legnagyobb hatassal lesznek a
kozlekedésbiztonsag javuldsara. Ezt kdvetden részletesen ismertetjiik a problémas helyszineket és a
hozzajuk kapcsolodd megoldési javaslatokat. Kiilon alfejezetekben jelennek meg a kozosségi
kozlekedés, valamint az aktiv és mikromobilitdsi modok fejlesztési iranyai. A javaslatcsomag zard
elemeit a ,,soft” (nem-infrastrukturalis) beavatkozasok jelentik, amelyek a kozlekedési kultura,
szabalykovetés és kozosségi attitlid fejlesztését célozzak.

A tanulmény ezen felépitésével nemcsak a problémak feltarasat, hanem a megoldasi lehetdségek
rendszerezett, hosszl tavli gondolkodast timogatd bemutatasat is szolgéalja. A kovetkezd fejezetek
ennek megfelelden haladnak végig a vizsgalat 1épésein.

A tanulmény célja tGlmutat az egyes problémak azonositdsan: olyan rendszerszinti szemléletmodot
képvisel, amely a kozlekedésbiztonsagot nem elszigetelten, hanem a telepiilés egészének fejlodési
keretében értelmezi. A dokumentum hozzajarulhat ahhoz is, hogy a fejlesztési dontések
megalapozottabbd, Osszehangoltabba valjanak, ¢és hosszii tdvon is a fenntarthatosdg, az
esélyegyenlOség és az élhetéség irdnydba mutassanak. A javaslatok — a miiszaki beavatkozasok
mellett — tarsadalmi és szemléletformalod elemeket is tartalmaznak, igy a megvalositas sikerének
kulcsa a lakossag és a helyi intézményrendszer egyiittmiikodése.
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MEGALAPOZO VIZSGALAT

1. MEGALAPOZO DOKUMENTUMOK, MEGLEVO TERVEK BEMUTATASA

1.1.  Eurdpai Unio Kozlekedésbiztonsagi Politikaja — ,,Vision Zero” koncepcio

A ,Vision Zero” stratégia Svédorszagbol induld kezdeményezés, aminek célja, hogy a kozuti
kozlekedési balesetek szdmat nullara csokkentse. A kezdeményezéshez az Europai Unid is
csatlakozott, koztilk Magyarorszag is. Az Eurdpai Uniods célkitlizés (igy a hazai is), hogy a 2019-es
évhez viszonyitva 2030-ra felére, 2050-re nullara csdkkentse a kozuti balesetben meghaltak szamat.

Az ember-jarmii-palya harmasabol az ember a legfObb érték, ezért a tervezés alappillére az
emberkdzpontusag €s az a tény, hogy az ember akaratlanul is hibazik. Progressziv és szertedgazd
kozlekedéspolitikaval elérhetd lehet a Vision Zero célkitlizésé. Ehhez elengedhetetlen a
szemléletformalas, a kozati jarmivek €s infrastruktura fejlesztése, a sebességhatarok csokkentése.

A célkitizés eléréséhez nem csak globalis vagy orszdgos szinten kell foglalkozni a
kozlekedésbiztonsaggal, hanem telepiilési, lokalis szinten is. Jelen dokumentum, annak
helyzetelemz6 és fejlesztési munkarésze, ennek a gondolatnak tesz eleget. Az EU-s Stratégidval
Osszhangban, a vizsgalat soran elényben részesitettiik a legvédtelenebb uthasznalokat, az aktiv- és
mikromobilitasi eszkdzhasznélokat és az ¢lhetd telepiilési kornyezet megteremtését.

1.2. Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (NKS)

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium 2014-ben fogadta el Magyarorszdg Nemzeti Kozlekedési
feltételeinek biztositasat tlizi ki célul. A tarsadalmi célok elérése érdekében a f6 kozlekedési
célkitlizései a tarsadalmilag hasznosabb kozlekedési szerkezet kialakitdsa és a szallitasi
szolgaltatasok szinvonalanak és hatékonysaganak novelése.

A tarsadalmi szinten hatékonyabb kozlekedési szerkezet kialakitasa érdekében az eréforras-hatékony
kozlekedési modokra vald atallast kell eldsegiteni, azokat népszertisiteni. Ennek érdekében a nem
motorizalt kozlekedés eldtérbehelyezése mindenképp sziikséges. A Stratégia kiemelten foglalkozik a
kozlekedésbiztonsagi kérdésekkel. Kiemelt tarsadalmi hasznossagu, igy elsddleges megvalositasi
kategoériaba esik a nagyvarosi, vasuti, meglévé utak és csomopontok kozlekedésbiztonsagi
fejlesztései.

1.3.  Pest varmegye Teriiletfejlesztési Koncepcioja

Pest megye jelenlegi teriiletfejlesztési koncepcidja 2014-2030 k6zotti idében hatdrozza meg a megye
fejlesztésének irdnyvonalait. Négy atfogd célban, tizenhdrom stratégiai célt fogalmaz meg. Ezen
célok koziil a kozlekedésbiztonsaggal, a Térszerkezet fejlesztése és kiegyensulyozasa (TF) atfogo cél
foglalkozik.

A varmegye is elkdtelezett a kozlekedésbiztonsag javitasa érdekében, ennek érdekében az aktiv és
passziv biztonsagi rendszerek alkalmazasat, a kozuti infrastruktara fejlesztését (tablak, felfestések,
utpalya karbantartas stb.), a talterhelt kozlekedési szakaszok megfeleld atereszté kapacitdsuva
alakitasat, a gyalogos- és kerékparoskozlekedés eldtérbe helyezését ¢s a védtelen kozlekeddk
(gyerekek, idoések, fogyatékkal €16k stb.) védelmét szolgdld beavatkozasok megvalositasat helyezi
elétérbe.
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1.4. Budajené kozség telepiilésfejlesztési dokumentumai (Telepiilésfejlesztési Koncepcio)

Budajend Kodzség Onkorményzata 2017-ben fogadta el a telepiilés Telepiilésfejlesztési koncepcidjat,
ami a telepiilés kornyezeti, tarsadalmi és gazdasagi adottsagaira alapozva jel6li ki a hosszutava
valtozasi irdnyokat ¢és fejlesztési célokat. A Koncepcidoban megjelolt infrastrukturalis és kozlekedési
célokat a jelenlegi feliilvizsgélatban figyelembe vettiik.

A Koncepcidban a kozlekedésbiztonsdg javitisa direkt mdédon nem jelenik meg, de kozvetett
beavatkozasok alapjan igen. Az agglomeréacios folyamatok negativ hatasainak megtorését, a
kozosségi kozlekedés, a belsd uthdlozat s a nem motorizalt kozlekedés fejlesztését iranyozza eld. A
kijelolt, hosszutavii kozlekedési irdnyvonalak végrehajtasa noveli a telepiilés kozlekedésében
résztvevok biztonsagat.

1.5. Budajené kozség telepiilésrendezési dokumentumai (Helyi Epitési Szabalyzat,
Telepiilésszerkezeti Terv, Szabalyozasi Terv és Telepiilésképi Arculati Kézikonyv)

Budajend kozség telepiilésrendezési eszkdzei szabalyozzak tobbek kozott, a jelenlegi és tervezendd
kozlekedési halozat kereteit. Ezen dokumentumokban van szabalyozva a telepiilés uthaldzatanak
hierarchidja, a gyalogos és kerékparos infrastruktira javasolt nyomvonalai, a védendd teriiletek és
forgalomvonzo teriiletek.

+
+
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+
+
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+
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+
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" +
+
+
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1. abra — Részlet a telepiilésszerkezeti tervbol
[forras: budajeno.hu]
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A telepiilésszerkezeti terv az alabbiak szerint osztalyozza a telepiilés uthalozatanak elemeit:

TERSEGI KAPCSOLATOK

Orszéagos fout:
o A teleplilés orszagos fouti elemmel nem érintkezik kdzvetleniil

Orszagos mellekut:
e 1103. jeli 6sszekotod ut, utkategoria kiilteriileten: K.V.B., belteriileten: B.IV.b.C

TELEPULESI UTHALOZAT
Telepiilési fout

e 1103. jelii (Kossuth Lajos utca, Telki ut) 0sszekotd t, utkategoria B.IV.b.C
Gytjtout

e F0 utca, utkategoria B.V.c.C

e Templomvolgyi ut, utkategoria B.V.c.C

e Tervezett: Eszaki gy(ij6ut — (FO utca - Kossuth Lajos utca)
Kiszolgalo ut

e A fentickben meg nem nevezett utak
Kerékparut

e Telki ut - Fo tér - F6 utca utvonal

A telepiilésszerkezeti tervben kerékparutként szerepel a Telki ut - F6 tér - F6 utca Gtvonal, amit egy
késdbbi projekt keretében megvalosuld ut kotne dssze a Perbal feloli korforgalmi csomoponttal.
Innen Perbal felé a 1103. jelii uton hagyja el a telepiilést a kerékpart.

2. abra Részlet a Bud(;myekl kerekparforgalml halozat1 tervbél
[forras: budakornyekitarsulas.hu]
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A Budakdrnyéki kerékparforgalmi halozati terv ennél tobb kerékparos utvonalat jeldlne ki a
telepiilésen. A haldzati terv a Patyi ut — FO tér — F6 utca Gtvonalat, a Harmat utca — F6 tér iitvonalat,
a 1103. jelti ut teljes belteriileti szakaszat és az Akacfa utca — Sport utca — Ady Endre utca — Kélvaria
koz — Bokréta utca — Fiizes utca utvonalat emliti, mint lehetséges kerékparos tengelyek.

A telepiilésszerkezeti terv a miiemléki kornyezet és a helyi értékvédelmi teriilet hatarait is megszabja.
A telepiilésen harom helyen lett kijelolve miiemléki kornyezet és egy helyen helyi értékvédelmi
teriilet. A miiemléki kornyezeteket a magtar (Magtar utca 5.), a temetékapolna (Arpadhazi Szent
Erzsébet tér) és a templom (Kossuth Lajos utca 21.), altalanos iskola (FO utca 3.) kornyezetében
jelolték ki. A helyi értékvédelmi teriilet magédba foglalja a harom miiemléki kornyezetet és a
tertileteket 0sszekotd telepiilésrészeket. A telepiilési kulturalis és miiemléki értékeit ezen tertiletek
adjak, fokozott védelmiik kiemelt cél.
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HELYZETERTEKELES

2.  VIZSGALATI TERULET BEMUTATASA

2.1. Telepiilés bemutatasa

Budajend 2576 lakosu, specialis gazdasagi funkciokkal, magas vallalkozési aktivitassal rendelkezd
kisfalu. A telepiilés kozigazgatasilag a Kozép-magyarorszagi régioba, Pest varmegyéhez ¢és a
Budakeszi jarashoz tartozik. Jelenleg k6zos dnkormanyzati hivatalt tart fenn Tok és Remetesz616s
kozségekkel. Foldrajzilag a Dunantili-k6zéphegység nagytaj, a Dunazug-hegység kozéptdj része, a
Budai-hegység ¢és a Zsdmbéki-medence kistajak hataran fekszik.

A telepiilés fejlodését a szuburbanizacids folyamatok jelentésen befolyasoljak. A 1990-es
népszamlalas adatai szerint, ebben az idében 796 f6 volt a telepiilés népessége, ami a mai népességnek
kevesebb, mint harmada. A jelentds népességnovekedés oka a nagyszamu betelepiilés. A korabbi
telepiilés mellé, 1) telepiilésrészek keriiltek kialakitdsra (Dombtetd, Sz6lddomb). Ennek a
telepiilésfejlodési stratégianak a kovetkezménye, hogy az Ofalu kozthalozata nem képes ellatni a
megnodvekedett forgalom igényeit.

2.2.  Térségi kapcsolatok

Budajendt a 1103. jeli 6sszekoto Gt keresztezi, ami Perbal és Budakeszi kozott teremt kapcsolatot. A
jaraskozpontot autoval negyedora, kozosségi kozlekedéssel 15-20 perc alatt lehet elérni. A fovarost
legrévidebb uton Budakeszi felé lehet elérni, de ezen az tvonalon csucsiddben torlodasokkal kell
szamolni. A Kozlekedési informacids rendszer és adatbazis (KIRA) adatai alapjan Budajend
kornyezetében a 1103. jelti sszekotd at atlagos napi forgalma (ANF) 6098 Ej, nehézgépjarmii
forgalma 325 db jarmd.

2023-ban adték at az M1-es Sasfészek-to pihendhelyének, patyi lehajtojat, ami j Gtvonalat nyitott
meg a telepiilés szadmara. Az 0j lehajtoval rovidebb uton érhetd el az M1-es autopalya, igy a fOvaros
is. Ezt figyelembe véve a Volanbusz Zrt. is erdsitette a Kelenfold felé kozlekedd jaratait a telepiilésen.

A telepiilésen 6voda és altalanos iskola megtalalhato. Kozépfoku és fels6fokt intézményekhez mas
teleptilésekre kell eljarni. A telepiiléshez legkdzelebb Zsambékon van kozépfokua intézmény, de sokan
Budakeszire vagy a fovarosba jarnak iskolaba. A telepiilésen haziorvosi és védondi szolgélat van,
szakorvosi ellatasért Budakeszire és a fovarosba kell utazni. A telepiilésen nagy ipari foglalkoztato
nincs. Az orszagos atlagot meghaladd a magas statusza foglalkoztatottak és az otthoni
munkavégzésben alkalmazottak aranya.

3. KOZLEKEDES BEMUTATASA

3.1. Kozuthalozat

A telepiilést atszeld 1103. jeli 6sszekoto ut, mely a telepiilés belteriiletén Kossuth Lajos utca és Telki
ut néven szerepel, a Magyar K6zt Nonprofit Zrt. Pest Varmegyei Igazgatosaganak kezelésében van.
Ez az utszakasz biztositja a kapcsolatot Perbal és Telki felé és ezen az uton kozlekednek a kdzosségi
kozlekedési eszkozok. Az ut kiilteriileti szakaszan 90 km/h-val lehet kozlekedni, a belteriileti szakasz
alapjaban véve 50 km/h megengedett sebességgel rendelkezik, de a F6 tér és Patak utca és az
intézményi teriilet (Ovoda, Posta, Udvarhaz stb.) kornyezetében kialakitott kijeldlt
gyalogosatkeldhelyeknél a sebességhatar 30 km/h-ra vannak csokkentve.
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A telepiilésen gytjtéutként van kiszabalyozva a F6 ut, a Templomvolgyi ut. Ez a két ut biztositja,
hogy az jabb telepiilésrészek elérjék a 1103. jelii utat €s tovabb tudjanak haladni mas telepiilések
iranyaba. A FO utca a Dombtetd (Hilltop) telepiilésrész, mig a Templomvolgyi ut a Sz6lddomb
telepiilésrész kozlekedését biztositja. A F6 ut egész szakasza 30-as zonaba esik. A Templomvolgyi
ut 1103. jeld ut csomdpontjatol a Budajendi-patak Kofejtdi-mellékagaig tartd szakaszan 50 km/h-s,
az azt kovetd szakaszan 30 km/h-s sebességkorlatozassal rendelkezik. Ezen két uthoz csatlakoznak a
telepiilés tovabbi ttjai, kiszolgalo funkcioval.

rrrrr

zonaba tartoznak, de par utca lakd-pihend dvezeti besorolas ala esik. A laké-pihend dvezetek esetén
érdemes megemliteni, hogy a jelenlegi szabalyozas mellett, ezeken az tUtszakaszokra
személygépjarmiivek csak célforgalom esetén hajthatnak be, 3,5 t-s stlykorlatozas érvényes,
megengedett legnagyobb sebesség 20 km/h, varakozni tilos és fokozottan kell szamitani gyalogosok
¢s kerékparosok megjelenésére.

Lako-pihend dvezet besoroldsu kozutak Budajendn:

Nadas utca

Szitakoto utca

Bokréta utca

Vadvirag utca

Képolna koz

Sz616 utca — SzA16 koz utani (Temetdkapolna felé eso rész) szakasza
Harmat utca

\<

N

3. dbra — Megengedett legnagyobb sebesség a kozség Githalozatan
(jelmagyarazat: piros -90 km/h, narancs 50 km/h, vildgos zold 30 km/h, s6tét z61d 20 km/h)
[forras: sajat szerkesztés]
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Az Ofalu utcahdlozatanak tehermentesitése érdekében a Sz616domb II. uthalozatanak a telepiilés
kozpontja felé eso csatlakozasi pontjainal (Széldskerti ut és SzO016hegyi ut keresztezodése, Sz616hegyi
ut és Erdokeriild utca taladlkozéasa, Lugas és Torkoly utcak Képolna utcai becsatlakozasanal) Gtsziikito
elemek kertiltek beépitésre. Ezen elemek jelenleg tigy vannak kialakitva, hogy személygépjarmiivek
atférjenek rajta, de tehergépjarmiivek ne.

3.2. Kozosségi kozlekedés

A teleptilésen buszos kozlekedés latja el a kozosségi kozlekedést. A buszok a 1103. jelit (Kossuth
Lajos utca) 0sszekotd uton kozlekednek, két megalldhellyel (Posta, Petéfi Sandor utca) rendelkeznek.
A telepiilést két buszcsaladhoz tartozo buszjarat latja el. A 793, 794 ¢és 795 jaratszdmu buszok
Zsambék, Autobuszfordulo és Budapest, Sz¢1l Kalman tér kozott biztositjak a kdzlekedést. A 792-es
buszjarat Perbal, Autobuszfordulo ¢és Biatorbagy, Innovativ Technikum és Gimnazium
megallohelyek kozott kozlekedik, érintve a biatorbagyi vasutallomast. A 773-as €s 774-es buszjaratok
Budapest, Kelenfold vasttadllomas fel¢ teremtenek kapcsolatot. Hétvégén, a hajnali buszos
kozlekedést a 922B jelzésli busz biztositja.

A kozosségi kozlekedési eszkozok megallohelyeinek elérését 300 méter sugaru, gyaloglasi tavolsag
feltiintetésével vizsgaltuk. Jol latszodik, hogy a buszmegallok elhelyezkedése az 6falusi részt fedi le.
A mikromobilitasi eszkdzok, kiillondsen az elektro-mikromobilitasi eszkozok elterjedésével ez az
akcioradiusz 1,5-2,0 km-re novekszik, ami mar lefedi az egész telepiilés belteriileti részét, de ezen
eszk6zok elhelyezésérdl a megallohelyek kornyezetében gondoskodni kell.

4. abra — K6z6sségi kozlekedési eszk6zok gyaloglasi tavolsaga (R=300m)
[forras: sajat szerkesztés]
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3.3. Aktiv- és mikromobilitas

A telepiilés méretébdl és jellegébdl addodoan a telepiilésen beliili kozlekedés soran az aktiv- és
mikromobilitasi eszk6zok hasznalata szamottevd. A telepiilés lakossaga korében tett felmérés alapjan
azon kozlekedések esetén, amikor nem hagyjak el a kdzséget, a megkérdezettek 70% valamilyen
aktiv- vagy mikromobilitdsi eszkozt hasznal. A helyszini bejaras soran tapasztaltak alapjan a
gyalogosan kozleked6k a Kossuth Lajos utca esetén, illetve az olyan keskeny utcakban, ahol széles
gyalogosfeliiletek lettek kialakitva (pl.: Sport utca) hasznaljak a jardakat, mig a kisebb forgalmu utcak
esetén az utfeliiletet.

Telepiilésen beliili f6 kozlekedési mod

Személygépjarmii
29%

Motor, robogd
1%

Hagyomanyos
mikromobilitasi
eszkoz
11%

Elektromos

mikromobilitasi
Gyaloglas eszkoz
54% 5%

5. abra — Telepiilésen beliili kozlekedési modhasznalat
[forras: sajat felmérés, szerkesztés]

A kerékparos ellatottsag a faluban kozel 90%-o0s, ami azt jelenti, hogy a haztartasok jelentos része
rendelkezik legalabb egy kerékparral. A telepiilés lakossdganak 16%-a ma is mikromobilitdsi
eszkozzel kozlekedik a telepiilésen beliil, de a megfeleld infrastruktira kialakitasaval ez az arany
tovabb novelhetd.

Budajenei haztartasokban megtalalhato
kerékparok szama [db]

11%

11%

W

6. dbra — A telepiilés haztartasaiban birtokolt kerékparok szama
[forras: sajat felmérés, szerkesztés]
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4. LAKOSSAGI VISSZAJELZESEK

A telepiilés lakossaganak megkérdezése €és bevondsa a tanulmény elkészitésébe elengedhetetlen
folyamat. A lakossdg részér6l tobb mint harminc levél, tobb szdz valasz érkezett a
kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatban. A levelek €s a kérdéiv valaszainak kiértékelését a javaslataink
megfogalmazasakor figyelembe vettiik.

A lakossag szubjektiv kozlekedésbiztonsagi megitélésérdl egy onkéntes, online kérddiv segitségével
mértiik fel. A kérdéiv eredményeit, a résziinkre eljuttatott lakossagi levelekkel €s az dnkorményzat
képviseldivel tortént helyszini bejarasokon, megbeszéléseken elhangzottakkal korrigaltuk.

A felmérés soran megkérdeztiik a kitoltoket, hogy mit éreznek kozlekedésbiztonsagi kockazatnak a
telepiilésen. A legtdbben a gyalogoslétesitmények rossz allapotat vagy hidnyat jelolték meg. Ezt a tal
gyors ¢és a szabalyszegd autdsforgalom kovette. Ezen értékek Osszefiiggésben allhatnak a
gyalogoslétesitményekre valod igénnyel, mert gyorsnak és szabdlytalannak itélt gépjarmiiforgalom
mellett nem ¢érzik magukat biztonsdgban a gyalogosok (és kerékparosok). A negyedik helyen a
kerékparos infrastruktira hidnya all. Otddik helyre a nem beldthaté csomdpontok keriiltek. Tébb
kritikus csomopontot lehet beazonositani a telepiilésen, ahol vagy a ndvényzet vagy a geometria nem
teszi belathatdva a teriiletet. Hatodik helyen a hidnyzé forgalomtechnikai jelzéseket, hetediken a tal
nagy autosforgalmat és nyolcadikon a zsufolt kdzosségi kozlekedést irtak. Az utolsé két helyen a
szabalyszegd kerékparosok és gyalogos allnak. Ezen két lehetdség a tobbitdl leszakadva helyezkedik
el a potencialis kozlekedésbiztonsagi kockazatok soraban.

A problémék rangsoroldsa sordn érzékelhetd, hogy a lakossdg a gyorshajtas és a szabalyszegd
autésforgalom miatt nem ¢érzi magat biztonsdgban. Igény van a kozteriiletek, kozutak
,»visszaszerzésére” a gépjarmiivektdl. Neveléssel, figyelemfelhivd rendezvénnyekkel a kozlekedési
kultara alakithatd, aminek pozitiv hatdsai vannak a kozlekedésbiztonsadgra. A forgalomnagysag és
sebesség csOkkentése elsddleges célnak kell lennie a telepiilés kozlekedésének alakitdsa kozben. Ezen
két mutatd befolydsoldsa esetén lehet a legnagyobb valtozasokat elérni.

Kozlekedési problémaék a telepiilésen

Szabalyszeg6 gyalogosok
Szabalyszeg6 kerékparos forgalom
Tulzsufolt k6zosségi kozlekedés
Tul nagy autosforgalom

Hianyzo felfestések, tablak

Nem belathaté csomdpontok
Kerékparos infrastruktara hianya
Szabalyszegd autosforgalom

Tl gyors autosforgalom

Keskeny, rossz allapota jardak

S

20 40 60 80 100 120 140 160

7. dbra — A telepiilésen tapasztalt kozlekedési problémak
[forras: sajat felmérés, szerkesztés]
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A meglévo infrastruktara allapotara vonatkozo kérdésekbdl az latszik, hogy a legjobbnak a 1103. jelt
ut allapotat értekelik a valaszadok. Ez nem meglepd, a telepiilés thélozataban, a kiemelkedd halozati
szerepe okan. Ezzel 0sszefliggésben a gyalogos atvezetéseket is jonak értékelik, amik ezen az uton
jelennek meg. A sebességcsokkentd kiiszobok és a mellékutcdk allapotat kozepesnek itélték.
Legrosszabb osztalyozast a gyalogos infrastruktara allapota érte el.

A telepiilés kozlekedési infrastruktardjanak allapota,
a telepiilésen lakok szubjektiv érzékelése alapjan

Rossz #Inkabb, rossz mKielégité ™ Inkabb,j6 mJo

1103. jelt uat Mellékutcak Gyalogos infrastruktira  Sebességcsokkentd Gyalogosatvezetések
kiiszobok

90
80
70
60
5
4
3
2
1

S ©O o o o

(=]

8. abra — Meglévo kozlekedési infrastruktura allapotanak értékelése [forras: sajat felmérés, szerkesztés]

Megkérdeztiik a lakossagot, hogy milyen beavatkozas hatdsdra térnének at a személygépjarmii
kozlekedésrol mas kozlekedési modra. A legtdbben a lassabb személygépjarmii kozlekedést jelolték
meg. Ezt a kerékparos, majd a gyalogos infrastruktira fejlesztése kovet. Kevesebben jelolték meg a
kisebb személygépjarmii forgalmat és a kerékparok biztonsagos elhelyezését. Az adatokbol latszodik,
hogy biztonsagos kornyezetben a lakossag hajlando lenne gyaloglasra vagy kerékparozasra attérni.

Az egyes teriileteken valo beavatkozas hatasa a telepiilés
kozlekedésbiztonsagara, a lakossag szubjektiv értékelése alapjan

Elenyészéen Kis mértékben ~ W Kozepesen M Nagy mértékben M JelentGsen

100
90
80
70
60

4
3

Kerékparos infrastruktira Gyalogos infrastruktara Epitett forgalomesillapité és  Meglévé forgalomtechnikai
lassito eszkdzok elemek karbantartasa

[ -

2
1

S O

9. abra — Kozlekedésbiztonsagra vald rahatas, egyes beavatkozasok soran [forras: sajat felmérés, szerkesztés]
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A kérdéivben arra vonatkozoan is tettlink fel kérdést, hogy milyen beavatkozas hatdséara térnének at
a személygépjarmiivel kozlekedok mas kozlekedési eszkozre. A megkérdezettek legtobbje akkor
valtana, ha telepiilésen lassabban kozlekednének a gépjarmiivek. Sokan vélasztandnak mas
kozlekedési modot, ha fejlédne a kerékparos és a gyalogos infrastruktura. Ezen harom értéket koveti
a kisebb forgalom és a kerékparok elhelyezésének megoldasa, bar ezen lehetdségeket 1ényegesen
kevesebben valasztottak.
Személygépjarmii kozlekedésrdl vald attérést eldsegitd
beavatkozéasok tamogatottsaga
Kerékpartarolas biztonsagos elhelyezése

Kisebb személygépjarmii forgalom

Gyalogos infrastruktura fejlesztés

Kerékpiros infrastrukidra fefleszés | —

Személygépjarmii kozlekedés lassitasa

(=]

10 20 30 40 50 60 70 80

10. dbra — Személygépjarmii kozlekedésrdl vald attérést befolyasolod tényezok
[forrés: sajat felmérés, szerkesztés]

A felmérés adataibol kiolvashato, hogy a lakossag legnagyobb problémanak a telepiilésen gyorsan
hajté személygépjarmiiveket tekinti. Ezzel osszefliggésben a kozdsen hasznalt kozteriileteken nem
érzik magukat biztonsagban, ami hatdsara gépjarmiibe szallnak. Ez az egymadsra hato korfolyamat
eredményezi az autokdzpontu kozlekedés fenntartasat. Hidnyosnak vagy veszélyesnek tekintik a
meglévé gyalogos és kerékparos infrastruktirat. A forgalomvonzé létesitmények kornyezetében
kevés a parkolohelyek szdma. A cslcsiddszakban a konfliktusok valdszinlisége nagyobb
valoszinliséggel kovetkezik be ezeken a teriileteken.
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5.  SWOT ANALIZIS

A SWOT analizis komplex szemlélet alkalmazéasaval azonositja, négy szempont alapjan az adott
kérdés megvalaszolasdhoz sziikséges elemzési munkat. A négy szempont az erdsségek (Strengths),
azok a belsd tényezOk (amire rahatdsunk van), amik segitik a célok elérését. A gyengeségek
(Weaknesses), azok a belso tényezok, amik gatoljak a célok elérését. A lehetdségek (Opportunities),
azok a kiils6 tényezOk (amikre nincs rahatdsunk), amik segitik a célok elérését. A veszélyek (Threats),
azok a kiils6 tényezok, amik gatoljak a célok elérését.

A fenti alapelvek alapjan készitettiik el Budajend kozség kozlekedésbiztonsagat érinté SWOT
elemzését, majd a problémak ok-okozati viszonyai segitségével a teriilet problémafajat.

1. tablazat — SWOT-elemzés Budajend kdzség kozlekedésbiztonsaganak javitasa érdekében
[forras: sajat szerkesztés]

SEGITIK GATOLJAK
a célok elérését a célok elérését

o A lakossagi akarat jol szervezett és | e Nagyléptekii belteriiletbevonas

hatékony kozosségi kozlekedésre | o Hianyos gyalogos infrastruktirra

o Igény egy biztonsagos és élhetd e Hianyos kerékparos infrastruktira

3 telepiilési kornyezet kialakitasara . .y y 1212
Belso p 4 e Ofalui rész keskeny uthalozata

tényezOk | e Telepiilésen beliili kozlekedés

soran gyaloglas és kerékparozas * Személygépjarmiivel nem

megfeleléen megvalasztott sebesség

hasznélata o P
a telepiilés bels6 uthalozatan

e Szakmai standardok alapjan e A fOvéros sulyponti szerepe miatti
megfogalmazott stratégiak meghatarozo6 forgalomgenerald hatas

e Fenntarthat6 és €lhetd telepiilési e Domborzati viszonyok miatt
értékek térnyerése hattérbeszorult aktiv- és

Kiilsé o Aktiv- és mikromobilitast mikromobilitas
tényezok tamogat6 Eurdpai Unios €s ¢ A szuburbanizacids folyamatok

Magyarorszagi programok, tovabbi erdsodése
palyazatok e A gépjarmiihasznalat

dominancidjanak fennmaradasa
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6. PROBLEMAFA

11. abra — Budajend kozség kozlekedésbiztonsagi problémafaja
[forras: sajat szerkesztés]
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12. abra — Budajend kozség problématérképe [forras: sajat szerkesztés)
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FEJLESZTESI JAVASLATOK

8. KOZUTI BIZTONSAG NOVELESET CELZO BEAVATKOZASI MODOK

8.1. Forgalomecsillapitas

A forgalomesillapitasnak minden esetben a védtelen uthasznalok érdekeit kell szemel6t tartania. A
beavatkozas soran torekedni kell a komplexitasra. Osszeségében a ndvényzet, a kozvilagitas, a
burkolat anyaga, szine és szélessége, a felfestés és tablazas, a szegélyek és az uttartozékoknak is
szerepet kell kapniuk a cél elérésében.

A pontszerli beavatkozasok, csak rovid ideig és teriiletre hatdsosak. Annak érdekében, hogy telepiilés
szintli eredmények legyenek elérhetdek, a beavatkozasokat rendszeresen és valtozatosan ismételni
szlikséges, emlékeztetd beavatkozasokkal kell a gépjarmiivezetd figyelmét fenntartani és a pozitiv
viselkedési format elérni.

A forgalomesillapitas széles eszkoztarral rendelkezik. A térbeli (pl.: sdvsziikités, eltéré burkolat,
kapuzat, novényzet stb.), idébeli (pl.: behajtasi vagy benntartdzkodési iddkorlat stb.), pénziigyi
(parkolasi vagy behajtasi dij) és jogi (pl.: specialis dvezetek, sebességmérd vagy kijelzé berendezés,
korlatozasok stb.) eszk6zok valtozatos haszndlata segiti el a forgalomcsillapitasat.

8.2.  Sebességcsokkentés

A telepiilés jelenleg gytijtéutként hasznalt Gtjain (F6 utca, Sport utca, Patyi Gt, Telki ut, Kossuth Lajos
utca), a lakossagi visszajelzések alapjan, probléma a gyorshajtas. A sebességcsokkentés ezeken az
utszakaszokon a legsiirgdsebb. A sebesség csokkentését pontszerli, vonali ¢és teriileti
beavatkozasokkal lehet csokkenteni. A pontszer(i beavatkozas sordn egy csomopont, keresztez0dés,
gyalogatkel6hely, intézmény kornyezetében torténik beavatkozéds. A vonalas sebességcsokkentés
esetén egy Utszakaszon egymads utan megismételve vagy folytonosan épiil ki a csokkentOhatast
elésegitendd létesitmény (pl.: épitett elhuzas, palyaemelés) vagy forgalomtechnika (pl.: kerékparsav).
A teriileti beavatkozas sordn, hal6zati szempontok érvényesiilnek (lako-pihend 6vezet, 30-as ovezet).

8.3.  Speciilis 6vezetek (30-as zéna és laké-pihené dvezet [LPO])

Budajen6hoz hasonlo kistelepiilések esetén, a specidlis dvezetek a 30-as zonakat és a lakd-pihend
ovezeteket takarja. Ez a két halozati szintli beavatkozas hatdsos jogi eszkdz lehet a forgalom
nagysaganak és sebességének csokkentése érdekében.

A lako-pihend dvezetek, olyan teriiletek, ahol csak laké vagy iidiil6 funkci6 jelenik meg. A teriileten
beliil nem lehet forgalomvonzo6 létesitmény. A behajtas célforgalmi jellegli, a sebesség 20 km/h-ban
van maximalizalva. Az Ovezet hatarandl bejarati kapuzat kialakitdsa célszerli, melyet pélyaszint
emeléssel, savsziikitéssel érdemes ellatni. A z6nan beliil a parkolést biztositani sziikséges, az ovezet
egészében érdemes a kozteriilet ujraelosztasa. Nagymértékli beavatkozasok jellemzik.

A korlatozott sebességli zonak kijeloléssel is 1étesithetdek és nem igénylik a koltséges kozteriileti
atépitéseket. Ennek ellenére a zonaban kismértékii atépitések sziikségesek lehetnek. A zénaban nem
lehet teherforgalmat vonzd Iétesitmény. Az tUtkeresztezddések egyenranguak, a kerékparosok
elvalasztdsa nem indokolt. Egyszeribb bejarati kapuzat Iétesitése, csomoOpontok kiemelése,
parhuzamos parkolas kialakitasa valtozo oldalon eldsegiti a kivant sebesség elérését.
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8.4. Behajtaskorlatozas

A behajtaskorlatozassal érintett teriileteken a forgalom jelentdsen befolyasolhatd, csokkenthetd, de
fontos megjegyezni, hogy a terelt forgalom mas utvonalon meg fog jelenni. A korlatozas vonatkozhat
jarmu kategoriara, behajtas céljara, idopontjara és kotheté engedélyhez jogosultsaghoz. A csokkentett
forgalomnagysdg vagy tehergépjarmii részarany kozlekedésbiztonsdgi vonzatai a védtelen
uthasznalok vonatkozasdban pozitivok. Megfelel6 kialakitds mellett, ezen utszakaszok
kerékparosbarat létesitményeknek tekinthetdek.

8.5. Gyalogosbarat kozteriiletek

Az orszagos felmérések és az online megkérdezés alapjan is a telepiilésen beliili 6 kdzlekedési mod
a gyaloglés. A felmérés azt az eredményt hozta, hogy ennek ellenére nem érzik magukat biztonsagban
a gyaloglast valasztok. A gyalogosbarat kozlekedési elemek esetén torekedni kell a magas szintii
kozlekedésbiztonsagra, a befogadd (inkluziv) szemléletre és a fenntarthatdsag erdsitésére.

A ko0z0s hasznalata utak esetén, amikor a személygépjarmiivek és a gyalogosok azonos utfeliiletet
hasznélnak, a jarmiivek alacsony sebességét és kis forgalmat az utfeliilet, az utkdrnyezet és a
forgalomszervezés eszkozeivel kell kikényszeriteni. Az észlelhetdség, felfoghatosag, jelezhetdség és
felismerhetdség elengedhetetlen a megfeleld gyalogos infrastruktura kialakitasa érdekében.

8.6. Kerékparozhato kozathalézat

A kerékparozhato kozathalozatba minden olyan kdzut beletartozik, amin nem tilos a kerékpéarozas. A
megfeleléen kivalasztott, megtervezett 1étesitmény jol illeszkedik a kornyezetbe és a haldzatba,
onmagat magyarazo, biztonsagos kialakitasi és gazdasdgos megoldas. Dombvidéki telepiilések
esetén a 10-20 % kerékparozasi részarany elérése a redlis célkitlizés. Az elektromos mikromobilitasi
eszk6zok megjelenése és elterjedése tovabb ndvelheti ezt a részardnyt.

A keréekparforgalmi 1étesitmények kijeldlése a telepiilési halozatban tobb pozitiv elonnyel jarhat. A
kijelolések hatdsara novekszik a mikromobilitadsi eszkdzt hasznalok szdma, ami csokkenti a
konfliktushelyzetek kialakuldsanak lehetdségét. A megjelend kerékparosok €s rolleresek, lassabb és
koriiltekintdbb személygépjarmii forgalmat eredményeznek. A kijelolések fizikai megjelenése
fokozza a csillapitott zonak céljainak elérését.

8.7. Osszegzés

A felsorolt példak jol mutatjadk, hogy a beavatkozasi eszkoztar elemei egymasra is hatassal vannak.
A forgalomcsokkentett kozutak, vonzobb és biztonsagosabb kornyezetet kindlnak a gyaloglasnak és
a kerékparozasnak. Azokon a kozutakon, amiket kozosen haszndlnak a kozlekeddk, kozlekedési
maodtol fiiggetleniil nagyobb odafigyelés tapasztalhatd, ami csokkenti a konfliktusos helyzetek
kialakulasat.

A felsorolt eszkdz0k egyiittes alkalmazasa, kiegészitve ,,soft” elemekkel (oktatas, szemléletformalas)
hatékony eszkoz lehet a telepiilés kozlekedésbiztonsdganak novelése érdekében. A telepiilési
infrastruktirat egységes elv alapjan, haldzati szemszogbdl kell fejleszteni. Az épitett kdrnyezetnek, a
helyi igényekre kell valaszt adnia, az uthalézatnak egyértelmiinek, 6nmagat magyarazonak és
megbocsatonak kell lennie. Az épitett kornyezeten tilmutatdan, a telepiilés kozuthalozatat hasznalok
szemléletformalasa elengedhetetlen, hogy érezhetd javulast érjlink el.
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9. KOZLEKEDESI GOCPONTOK ES MEGOLDASI JAVASLATAIK

9.1. Vadvirag utca gyalogosatvezetés

Probléma:

A Fiizes utca, Vadviradg utca, Bokréta utca ¢és Kalvaria koz gyalogos forgalma a Vadvirag utca
végében kialakitott 1épcsd segitségével csatlakozik a 1103. jeli 0t melletti jarddhoz. A
gyalogosatvezetés egy helyszinrajzi iv belsé oldalan, ligetes teriileten talalhatd. A kialakitas és a
novényzet miatt a gyalogosok nem latjak a gépjarmiiforgalmat és a gépjarmiivezetok sem latjak a
gyalogosokat. A nagy szintkiilonbség miatt az akadalymentes kozlekedés jelenleg nem biztositott.

Megoldasi javaslat:

A kijelolt gyalogosatvezetés megvalositdsdhoz biztositani kell a belatast és az akadalymentes
kozlekedés lehetdségét. A terlileten ezért miiszaki-gazdasagi megfontoldsok miatt nem javasolt a
kijelolt gyalogosatkelShely épitése, de a belathatosagot és a figyelemfelhivast fokozni sziikséges! Ezt
forgalomtechnikai tabla kihelyezéssel (,,Gyalogosok™ veszélyre figyelmeztetd jelzotabla [A-054]),
lassitd harantcsikozas felfestésével €és a ndvényzet irtasaval lehet elérni.

13. és 14. abra — 11>03. jéh’i uti gyalogos atkel6hely, a Vadvirag utca végénél
[forrés: sajat kép]

15. és 16. dbra — 1103. jelt uti gyalogos atkelShely, a VdVirég utca végénél
[forras: sajat kép]
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9.2. Szolo koz és Szolo utca Keresztezodése

Probléma:

A Sz016 koz és SzOl0 utca keresztezésénél, a Sz616 koz utcan, az Ady Endre utca iranyabol valo
kozlekedés esetén, a gépjarmiivezetd jobbra a ndvényzettdl nehezen latja be a keresztezddést.

Megoldasi javaslat:

A novényzet irtdsaval és forgalomtechnikai tiikor alkalmazasaval a belatas novelhetd.

; o A :
. és 18. abra — A keresztez0dés belatasat akadalyozo novényzet a Sz616 utca és a Sz616 koz feldl
[forras: sajat kép]

9.3. Kapolna utca és Sz616 koz keresztezodése

Probléma:

A Sz616 koz és Képolna Ut csatlakozasanal, a Szolé koz két oldalan 1évé ndvényzet miatt
korlatozottan belathat6 a csatlakozaés.

Megoldasi javaslat:

A novényzet irtdsaval a belatas novelhetd.

19. és 20. abra — A keresztez6dés belatasat akadalyozo ndévényzet a Sz616 kozbol, kétiranyba
[forras: sajat kép]
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9.4. Szo0lo utca és Sz6lohegyi ut keresztezodése

Probléma:

A Sz06l6 utca és Szo6lohegyi utca csatlakozasanal, a keresztezodés belathatosagat nagyméreti,
orokzold ndvényzet korlatozza.

Megoldasi javaslat:

A novényzet irtdsaval a belatas novelhetd.

21. és 22. dbra — Sz016 utca és SzO0l6hegyi ut csétlakozésa, a Sz016 utca feldl
[forras: sajat kép]

9.5. Sport utca, Sz6lohegyi ut és Ady Endre utca keresztezédése

Probléma:

A harom utca taldlkozasanal egy elnyujtott és visszatort csomopont taldlhato. A Sport utcara
csatlakozo két ut alacsony szdgben és visszafelé csatlakozik. Ez a geometria egy nehezen belathato
csomopontot hoz 1étre. Tovabbi problémat okoz a csomodpont elkeskenyedd részénél tapasztalhato
szabalytalan parkolds. A Sport utca telepiilés kdzpont feldl, az Ady Endre utca a telepiilés kozpont
fele egyirany.

Megoldasi javaslat:

A telepiilés ofalusi részének forgalomcsokkentése és a csomopont belathatosaganak ndvelése
érdekében a Sport utca Patak utcdig vald egyiranyusitdsa javasolt. A beavatkozas hatasara a
csomopont keresztezd irdnyai csokkennek, a forgalomlebonyolddas egyszerlisodik. A Sz6l6domb
forgalma, igy az Ovoda koz kornyékét elkeriilve, a Patak utcat hasznalva érhetné el a 1103. jelii utat.

A szabalytalan parkololast fizikai akadalyok, pollerek kihelyezésével lehet megakadalyozni. A
lakéingatlanok személygépjarmiivel valé megkdzelithetoségét a kihelyezett pollerek nem
akadalyozhatjak.

A telepiilésrendezési tervben szerepld 1j utca, ami a labdarugopalya telkén keresztiil 1étesitene
kapcsolatot a Sz616hegyi Gt és a Sport utca kdzott, a csomopont telepiilésen beliili helyzetét jelentdsen
modositja. Az ) ut megépiilése esetén a csomdpont forgalmirendjét feliil kell vizsgalni.
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23. és 24. abra— A csomopont kdzépso része feldl a Sz616hegyi ut - Sport utca és a Sport utcaban szabalytalanul parkold (nem
biztositott a gyalogos kozlekedés minimalis szélessége) gépjarmii, ami zavarja a csomopont belathatosagat
[forras: sajat kép]

9.6. Iskola parkolédja
Probléma:

Az iskola tornacsarnoka mellett murvas parkoloallast és térkd burkolatu kozlekedd uttal rendelkezik.
A kozlekedd ut mellett, a kotdéanyag nélkiili burkolat az es6zések hatasara kimosodik. Ennek
kovetkeztében jelentds magassagkiilonbség alakult ki, ez lassitja és kockazatosabba teszi a parkolast.
A ki- és behajtds egy sziik keresztmetszetli csomépontban torténik. Ez féleg a reggeli
csticsiddszakban jelent problémat.

Megoldasi javaslat:

A parkol6 kozlekedd utjanak szinteltérését meg kell sziintetni. Koltséghatékonysag érdekében az ut
melletti anyaghidnyt kotdanyag nélkiili vagy cementes kdtdanyagu anyaggal potolni sziikséges.
Miiszakilag indokoltabb megoldéasként a parkolldallasok szilard burkoldsat meg kell valdsitani. Ezt
térkdvel vagy gyephézagos, széles fugazo réssel rendelkezé megoldasokkal célszerti elvégezni.

A reggeli csucsiddszak forgalmanak jelentds csokkenését modvalasztasi preferencidk valtoztatasaval
lehetne elérni. Ha telepiilésen beliili kozlekedés esetén tobben valasztandk a gyaloglas vagy a
mikromobilitasi eszkdzoket, akkor csokkenne a csomdpont leterheltsége.

A csomopont piros térkdvel vagy szinezett aszfalttal valo kiemelése eldsegiti a lassabb keresztezodés
megkozelitést. A lassabb jarmiimozgas hatdsara a konfliktusos helyzetek kialakulésa csokkenhet.

o e~

25. és 26. abra — Az iskola melletti parkolo és a parkolohoz csatlakozo keresztez6dés [forras: sajat kép]
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9.7. Ovodakoz

Probléma:

Az Ovoda koz a telepiilés intézményi kozpontja, de a beépitettség nem teszi lehetdvé a kozlekedési
igények kiszolgalasat. A teriilet szilk utcahalozattal rendelkezik, ami mar most is tobb helyen
egyiranyusitva van. A parkolo teriilet az intézményi €s szolgaltatasi igényeket csticséraban nem tudja
kielégiteni, ezért az egészségiigyi parkolokat is igénybe veszik. Az Ovoda kéz felsé szakasza
egyiranyu, a 4 méteres burkolat, két helyen 3 méteresre van sziikitve. A keskeny utca nem alkalmas
atmend forgalom levezetésére.

Megoldasi javaslat:

Az Ovoda koz terhelésének csokkentését a felsébb telepiilésrészek forgalmanak eltéritésével lehet
csokkenteni. Ha a Sz6l6hegyi ut forgalmat a Patak utca felé tereljiik, csokkenthetd a forgalmi terhelés
a telepiilés belso teriiletén. Tovabba a Sz6lddomb II. forgalmanak atcsatornazasa a Templomvolgy
utca és Kossuth Lajos utca irdnyaba ugyancsak a telepiilés mag forgalmi nyomasat csokkenti.

Az egészségligyi parkolok esetén, az illegalis parkolds megakadalyozasa érdekében manudlis vagy
automata parkolasgatlo (parkolodr) beépitése megoldand a problémat. A Jézsef Attila utcaban, a
templom mogotti parhuzamos parkolok bdvitése segithet a parkoldsi kapacitas problémajan. A
telepiilés egészén torténd beavatkozasok hatdsira novekedd aktiv és mikromobilitasi részarany,
szintén csokkentené a teriilet forgalmi terhelését. A megfeleld kerékparos infrastruktira kiépitésével
a telepiilési kozpont kerékparozhatosadga novekedne, ami a forgalmi terhelés és a parkolasi probléma
javulasahoz vezetne.

27. és 28. abra — Az Ovoda koz .';llS(') és felski szakasza
[forras: sajat kép]
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‘«ﬁ- » o
29. és 30. abra — A Jozsef Attila utca egészségiigyi parkoloi és parhuzamos parkoloi
[forras: sajat kép]

9.8. 1103. jelii it (Kossuth Lajos utca)

Probléma:

A telepiilés legforgalmasabb ttja. Ezen titon lehet a telepiilésre be- és kihajtani, belteriileti gyiijt6 tt.
A teleptilésen athaladok ezt az utat érintik. A telepiilés 3 db kijeldlt gyalogosatvezetés talalhato,
mindegyik ezt az utat keresztezi. A nagyobb gépjarmii forgalom é&s a telepiilés kozepén valo atvezetés
miatt szamaban itt alakul ki a legtobb konfliktus.

A telepiilésre vald behaladasnal Perbal feldl kiépiiltek a kapuhatast erdsité miitdrgyak, elemek
(korforgalmu csomopont, savelhuzas), ennek ellenére a lakok elmondésa alapjan gyorshajtas
tapasztalhatd. Telki feldl nincs ilyen épitett elem, rdadasul a domborzati viszonyok miatt a
gépjarmiivezetOk a megengedettnél gyorsabban hajtanak be a telepiilésre, ami azért fokozottan
baleset veszélyes, mert egy kijelolt gyalogosatkeldhely kornyezetében érik el a maximalis sebességet.
Ezen a teriileten csatlakozik a F6 utca és a Patak utca a Kossuth Lajos utcahoz. Az emlitett két utcabol
valo kifordulas a megengedettnél gyorsabban kozlekedd gépjarmiivek miatt nehézkes.

A telepiilés belso teriiletén az utca parhuzamos utakra valik szét. A kiszolgald Utként funkcionalo,
parhuzamos ag pince teriilet felett talalhato. Az itt megjelend forgalom terhelése statikai problémakat
okoz a pincéknél.

Megoldasi javaslat:

A Kossuth Lajos utca kozitkezeldje nem az Onkormanyzat, ezt az utat a Magyar Kozt Nonprofit
Zrt. kezeli. Ennek jelentds hatasa van a beavatkozasok tekintetében. Ez itteni beavatkozasokat a kozut
kezeldjével minden esetben egyeztetni sziikséges!

A Vadvirag utca kornyezetében kialakitandd gyalogosatvezetés sebességesokkentd hatdssal birna a
korforgalmti csomopont és a Petdfi Sdndor utca magassagaban kialakitott savelhtzds kozott. A
telepiilés tuloldalan 1évé gyorshajtas esetén sebességméré kamera kihelyezése megoldast jelenthet.
Az ilyen tipust beavatkozasnak lokalisan van hatasa, de ebben az esetben a lassitds mind a
gyalogatkel6hely, mind a kihajt6 jarmiivek kozlekedésbiztonsagat novelné.

A Kossuth Lajos utca parhuzamos szakaszan behajtas korlatozas bevezetése esetén kizarhato lenne
az itt lakokon kiviili tobbletforgalom behajtasa. A fokozatossag elvét kovetve elsOként a célforgalmi
korlatozast, annak sorozatos megszegése esetén engedélyhez valo kotése mellett.
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Az utszakaszon jelenleg is tobb forgalom sebességét csokkentd elem talalhatod (tablak, kijelolt
gyalogosatkeldhelyek, lassitdo harantcsik, sdvelhizas stb.), tovabbi elemek alkalmazéasa novelheti a
hatékonysagot. Az utszakaszon sebességmérd kamera vagy sebesség visszajelzd tabla kihelyezése,
tablak fluor-neon sarga (FNS) szegéllyel valdé megerdsitése, burkolati jelek (sebesség,
gyalogosatkelés) és burkolat szinezés alkalmazasa és érzelmekre hato, figyelemfelhivé hirdetétablak

kihelyezése.

31. és 32. abra — Kossuth Lajos utca, Patak utca és F6 utca keresztezddése, kijelolt gyalogatkelShellyel
[forras: sajat kép]

33. és 34. dbra — Kossuth Lajos utca Ovoda kozt rﬁegélézé emelkedds szakasza és az Ovoda koz kornyezet, kij elolt
gyalogosatkelShellyel [forras: sajat kép]

35. és 36. abra — Kossuth Lajos utca parhuzamos szétvalasa a pincesornal és Pet6fi Sandor utca és Magtar utca keresztez6dése,
kijelolt gyalogosatkelShellyel [forras: sajat kép]
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9.9. Fo utca

Probléma:

A F0 utca nyomvonala, szélessége ¢és keresztmetszeti kialakitasa a gépjarmiivezetdket gyorshajtasra
0sztonzi. A jol belathatd, elvalasztott kdzlekedést biztositd, széles keresztmetszet a jarmiivezetot nem
kényszeriti arra, hogy a megengedett sebességet (30 km/h) valassza. A kialakitas inkabb 50 km/h-t
vagy magasabb sebességet feltételez. Az utca nem dnmagat magyarazé kialakitasu.

Megoldasi javaslat:

A Fo utca esetében el kell érni, hogy az ut ne segitse el6 a helytelen sebesség megvalasztast. Vizualis
szlikités és a kerékparozas eldsegitése érdekében nyitott kerékparsav kijeldlése indokolt. A meglévd
burkolati jelek megerdsitése (kopott megengedett sebesség burkolati jel) és tujak felfestése.
Palyaszintemelés, olyan modon, hogy az a mikromobilitasi eszkdzok hasznalatat ne befolyasolja.
Savelhuzas és parhuzamos parkolas kialakitdsa. A parkolo kialakitdsa a Hagyomanydérzok Haza

kozelében megoldast jelentene a rendezvények idejében tapasztalhatd parkolasi gondokban is.

3 i ‘é ¥
37. és 38. abra — A F6 utca keresztmetszete a Pince kznél és a Kozséghaza kornyezetében
[forrés: sajat kép]

9.10. Sport utca

Probléma:

A Sz6lédomb II. forgalmanak jelentds része a SzdOléskerti utca €s SzOolohegyi Ut keresztezésébe
kihelyezett szlikitésen keresztiil, a Sport utcan keresztiil éri el a 1103. jeli utat. Az utca
keresztmetszete ¢s burkolatanak allapota nem teszi lehetdvé, hogy gyljtéut funkciot lasson el a
telepiilés uthalozataban. Az utcdban gyalogosan és kerékparral kozlekeddk, a gyorshajtas és a nagy
gépjarmiiforgalom miatt nem érzik magukat biztonsagban.

Megoldasi javaslat:

A Sz616domb II. forgalmanak elterelése jelentdsen csokkentené az utcara nehezedd terhelést. Az 0j
telepiilésrész személygépjarmii forgalma a szélesebb és jobb allapotban 1€vé Templomvolgyi utca és
1103. jelti ut hasznalataval tudné elhagyni a telepiilést vagy megkozeliteni a telepiilés kdzpontjat.
Gyalogosan és mikromobilitasi eszkozzel tovabbra is biztositani sziikséges, hogy kozvetlenebb

utvonalon érhessék el a telepiilés kozpontjat az itt lakok.
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A Sport utca késobbi felgjitasa esetén (a szabalyozési terv modositasaval) kialakithatd gytijtout
funkciot ellatod utcakép. Ebben az esetben a teljes lezaras feloldhato, de épitett elemekkel kell elérni
a lassabb sebességet az utszakaszon.

3

9.11. Patyi ut, Hilltop sétany
Probléma:

A Hilltop telepiilésrész forgalma a Hilltop sétanyon és Patyi ton keresztiil éri el a telepiilés belsd
teriileteit. A két ut vonalvezetése ¢s szélessége a gépjarmiivezetdket gyorshajtasra Osztonzi. A
meglévo planténerek (n6vénylddak) érdemben nem csokkentik a forgalom sebességét.

Megoldasi javaslat:

A Hilltop sétanyon jelenleg van forgalomtechnikai kiiszob, de ez nem alkalmas forgalomlassitasra.
Két féloldalas emelés taladlhaté az uton, amit a gépjarmiivezetok kikeriilnek. A kiiszob atépitése
javasolt olyan modon, hogy ne lehessen kikeriilni és a mikromobilitasi eszkozoket ne hatréaltassa.
Ilyen kozépen kialakitott, de az itpalya oldaldn nem emeld kiiszobdk kialakitasa a Patyi utcaban is
javasoltak. Az utszakasz hosszabol addddan ezen beavatkozasok, tobbszor megismétlenddek. A
pontszerli beavatkozasok mellett vonali beavatkozas is sziikséges. Az utcakban nyitott kerékparsav
felfestése kialakithato, ami csokkentheti a gépjarmiivek sebességét és eldsegitheti a kerékparozast a
telepiilésen, ami csokkentené a gépjarmiiforgalom nagysagat.

41. és 42. abra — Sz616 utca és Sz6l6hegyi ut csatlakozasa, a Sz616 utca feldl [forras: sajat kép]
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9.12. Szé6lodomb II. gépjarmiiforgalma

Probléma:

Az 1j telepiilésrész személygépjarmiiforgalma megterheli a telepiilés belsé teriiletének halozatat. A
probléma megoldasa érdekében a telepiilés 4 pontjan savsziikitéseket €s lezarasokat vezettek be. Ezen
szlikitések a teherforgalmat nem engedik at, de lassu athaladas esetén a személygépjarmiivek
keresztezni tudjak. A teriiletrdl a Templomvolgyi utca, a Szo6léhegyi ut és a Sport utca
igénybevételével lehet elmenni vagy megérkezni. A szabalyozasi tervben a Templomvolgyi ut
rendelkezik gyiijt6 ut mindsitéssel.

Tobbszor eléforduld probléma, hogy a havaria esetén érkezd, nagyobb jarmivek (pl.: mentdauto,
tlizoltd) a navigacids rendszerek utasitasat kovetve ezeken az utvonalakon szeretnék megkozeliteni a
teriiletet. A javasolt Utvonalak ilyen tipusu jarmiivekkel nem jarhatoak, ami akadalyozza az idében
valo kiérkezést.

A szabalyozasi terv alapjan a Templomvolgyi utca gytijtéut funkcioval rendelkezik. Szélessége 5,5
méter, ami lehet6vé teszi a kétiranya forgalmat. A vonalvezetése a telepiilés belseje és févarosba vald
kozlekedés esetén tobblet tadvolsag megtételét koveteli, ezért kevesen hasznaljak. Az utszakasz, az
Eszakdunantali Vizmé Zrt. telephelyét kovetd keresztez6déstdl 30 km/h-s sebességkorlattal
rendelkezik, ami a beépitettség ¢€s az Ut funkcidjabol nem kovetkezik. A gépjarmiivezetoktdl nem
elvarhatd, hogy ezen a teriileten ténylegesen 30 km/h-s sebességgel haladjanak.

A terlilet belsé uthalozata esetén a burkolatok 4, illetve 3 méter szélesek. A keskenyebb
utszakaszokon a kétiranyu kozlekedés nem biztositott. A teriilet egésze 30 zoéna és egyenrangu
keresztezéseket tartalmaz. Tobb helyen pélyaszintemelés tortént. Az 0j kialakitas miatt a teriileten
nincs jelentds ndvényzet és az utpalya mellett nem épiilt gyalogos vagy kerékparos 1étesitmény.

Megoldasi javaslat:

A tertilet 5 be- és kilépési ponttal rendelkezik. Ebbdl 4 db esetén valamilyen korlatozas talalhato rajta.
A telepiilés bels¢ uthdlozatdnak tehermentesitése, a megkiilonboztetd jelzéseket hasznalod
gépjarmiivek zavartalan eljutasa és a legvédtelenebb uthasznalok érdekében javasolt ezen atlépési
pontok gépjarmiivek eldli lezardsa. Amennyiben a lezaras megtorténik a telepiilésrész teljes forgalma,
az erre a célra épitett, Templomvolgyi utcéra terelédne at. Ennek kovetkeztében a telepiilés mag
gépjarmiiforgalma jelentdsen csokkenne. Késdbbi beruhazasok (Sport utca kiépitése vagy a
sportpalya teriiletén valo 0y Ut kialakitasa) esetén a lezaras fellilvizsgalata sziikséges.

A lezéarasok a jelenlegi kialakitassal nem egyértelmiiek és balesetveszélyesek. A lezaras soran azt
egyértelmiien jelezni €s eldjelezni sziikséges. A lezaras a gyaloglas és a mikromobilitasi eszkozoket
nem ¢érintheti, ezen eszkdzok esetén, biztositani sziikséges a telepiilés tobbi részének elérését a
Templomvdlgyi utca hasznalata nélkiil.

A Templomvoélgyi utca 30 km/h-s sebességkorlatozasat javasoljuk athelyezni a Fiirt utca és
Templomvolgyi koz keresztezddésbe. Illetve, igy a Domb utca végén is jelezni sziikséges a
z6nahatarokat. A Templomvolgyi utca kdzepén kihelyezett ,,Gyalogosok™ veszélyre figyelmeztetd
jelzétabla [A-054]) visszaszedését javasoljuk.

Az Arpad sétany szélességének és parhuzamossaganak megléte miatt javasoljuk, hogy az utcapér

egyiranyusitasa torténjen meg, mégpedig ugy, hogy a déli oldalon a Fiirt utcabol, az északi oldalon a
Domb utcabdl lehessen behajtani.
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A teriileten a forgalmi rend alapjan a keresztezddések egyenrangli tutkeresztezddések. Ennek
megtartdsat annak tiikkrében javasoljuk, hogy a felmérések alapjan a legkisebb kockazatot az ilyen
keresztezddések jelentik. A teriileten a novényzet alakitasaval élhetébb, biztonsdgosabb kornyezet
lenne kialakithatd. Az arnyék hianya a gépjarmiivek felé tereli az embereket. A fésitas, novény
telepités soran a keresztezddések és kritikus helyek belathatdsagat vizsgalni sziikséges. Gondolni kell
a novények késdbbi méretére és azok belatasra tett hatasara.

| L ; e

43. és 44. dbra — Torkoly kdzben lé6 lezéré; ¢és Lugas utcaban 1év6 sziikités
[forrés: sajat kép]

hegyi tton és Sz616skerti utcaban 1évé sziikités
[forras: sajat kép]

45. és 46. abra — Sz616

47. és 48. abra — Templovt')gyi uton kihelyezetthiényos zénahatdr és veszEly jelz6 tabla
[forras: sajat kép]
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49.é . dbra — rpéd sétéy déli és északi oldala
[forras: sajat kép]

51. és 52. dbra — A Fiirt utcban klalakltottApalyaszmtemeles ¢és a Templomvdlgyi Ut és Fiirt utca keresztezodése
[forrés: sajat kép]

10. KOZOSSEGI KOZLEKEDES FEJLESZTESE

A telepiilésen, ahogy a régidban is, a kozosségi kdzlekedést a buszos kozlekedés elégiti ki. A telepiilés
nem rendelkezik kotottpalyas kozlekedési moddal. A telepiilésen keresztiil két {6 iranyban
kozlekednek a buszok. Zsambék és Budapest, Sz¢Ell Kalman tér kdzott, illetve Zsambék és Budapest,
Kelenfold vasutallomas kozott. A hagyomanyos, jelenleg is stirlibben kozlekedd vonal a Széll
Kélméan téri, de ez a reggeli és délutani csucsban Budakeszin és a Budakeszi uton tapasztalhato
forgalmi torlodasban vesztegel. A masik irdny erdsitése jo alternativa lehet a Budakeszin tapasztalt
dugo kikeriilésére. Fontos megjegyezni, hogy a kornyék buszhalozata jelenleg is az orszag legstiriibb
haldzata, a Kelenfoldi irany csak a masik rovasara bovithetd.

A megallohelyek elhelyezkedése nem biztositja a telepiilés egészérdl valo megkozelithetoséget. A
Személygépjarmiivel vald kozlekedés esetén a parkolds, a mikromobilitasi eszkdzok esetén a
biztonsagos tarolas, gyaloglaskor a tavolsag lehet az akadalya az elérésnek. Uj megallohelyek
kialakitasa nem indokolt. A belsé rdhord6 halozat a kiépitése, a telepiilés méretébdl adddéan nem
¢letszerli. Az utazok, ha mar személygépjarmibe iilnek nagy valdsziniiséggel nem a telepiilésen,
hanem valamelyik P+R parkoloig vagy a célallomésig kozlekednek. A kerékparos infrastruktiura
fejlesztésével (Utvonalak kijeldlése, elhelyezés biztositdsa) a kozosségi kozlekedés elérhetdsége
javithato.
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11. AKTIiV- ES MIKROMOBILITAS FEJLESZTESE

11.1. Kerékparos infrastruktura

A telepiilés kozlekedésbiztonsaganak fejlesztése érdekében a kerékparos (és mikromobilitasi)
infrastruktura fejlesztése kiemelten fontos. Az intézkedéseknek tobb egymast erdsitd hatasa lehet. A
megfelelden kiépitett halozat ndveli a telepiilésen €lok hajlanddsagat a mikromobilitasi eszkozok
hasznalatara. A nagyobb szamban megjelend eszkozhasznalok, tovabb erdsitik a modvaltési
hajlanddsagot és onmagaban novelik a kozlekedésbiztonsagot. A személygépjarmii hasznalok a
potencidlisan megjelend gyors és kis méretli eszk6zok miatt lassabban és koriiltekintdbben
kozlekednek.

A Budavidék Zoldut és a Budakornyéki Kerékparos Halozati terv alapjan a Patyi ut - FO tér — F6 utca
utvonalon nyitott kerékparsav kiépitése mind a telepiilés belsé halozata, mind a térségi kapcsolatok
miatt indokolt. A Hilltopra vezetd sétanyon, a jelentés magassagi szintkiilonbség miatt a kijelolés
nem elsédleges. Ennek ellenére a forgalomtechnikai kiiszob kerékparos baratta alakitasa javasolt. A
Képolna 1ut és Sz6l6hegyi ut esetén ugyancsak nyitott kerékparsav kijeldlése és kerékparos nyomok
felfestése indokolt, hogy a Sz6l6dombrol érkezd kerékparosok kozvetleniil érjék el a telepiilés
intézményi kozpontjat. Az egyiranyl utcdk megnyitasa kerékparos forgalom szamdéra segiti a
kozvetlenebb eljutast.

Az intézmények, szolgaltatok, kozosségi kozlekedési eszkozok megallohelyeinél megfeleld
kerékpartdmaszok kihelyezése elengedhetetlen. A régebben hasznalt kerékpartamaszok, amik csak a
keréknél biztositanak megtamasztast keriilni kell. A meglévoket cserélni sziikséges. A javasolt
kerékpartamaszok ,,P” vagy forditott,,U” alaktiak és lehetdvé teszik a kerékpar teljes megtamasztasat.
A lezéras soran a vazat lehet rogziteni a tdmaszhoz.

53. és 54. abra — Javasolt ,,U” és ,,P” kerékpartamasz
[forras: www.streetbutor.hu]

Tobb olyan kezdeményezés bevezetése is pozitiv hatassal lehet a modvaltasra, ami a helyben
dolgozdkat vagy tanuldkat érinti. Magyarorszagon is talalni példat, olyan telepiilésre, ahol a hivatali
dolgozok kerékpart igényelhetnek a munkéba jardshoz. A kerékpar beszerzését és fenntartisat a
munkahely véllalja, igy segitve a munkavallal6 modvaltasat. A modszer altalanos iskolasok esetén is
sikeresen alkalmazhato.
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A palyaszintemeléseket, savsziikitéseket és savelhuizdsokat ugy kell kialakitani, hogy a kerékparos
forgalmat a Iehetd legkisebb mértékben érintse. Ezen beavatkozasoknak a személygépjarmiiveket kell
célozniuk. Meg kell teremteni egy olyan tdmogaté infrastrukturat, ami eldnyben részesiti a nem
motorizalt kozlekedési modokat.

11.2. Gyalogos infrastruktiara

A kerékparos kozlekedés mellett a gyalogos infrastruktura fejlesztése is nagyban hozzajarul a
telepiilés kozlekedésbiztonsdganak noveléséhez. Sokak szdmara az egyetlen elérhetd kozlekedési
forma a gyaloglas. Kiilonosen igaz ez a legvédtelenebb kozlekedOkre (iddések, gyerekek) vagy
valamilyen hatranyos helyzetben 1évokre (nincs vezetdi engedély, nem megengedhetd a gépjarmil).
Ennek tudataban kiilondsen kiemelt a megfeleld infrastruktira kialakitasa.

A 1103. jelt ut mellett elhelyezkedd gyalogos 1étesitmények allapota kiemelten fontos, mert ezen az
uton val6 gyalogos kozlekedés kiemelkedden balesetveszélyes. Itt jelenleg is megvalosul a teljes
szétvalasztas. A gyalogatkelOhelyek esetén a fokozatossag elvének figyelembevételével az
atkeldhelyek lathatosaga, észlelhetdsége novelhetd, amennyiben erre lakossagi igény mutatkozik. A
beavatkozas soran a Magyar Kozat Nonprofit Zrt. ,,zebraminimum” betartasa irdnyadd. A
fokozatossag alapjan a tablak baloldali megismétlése, fluor-neon sarga (FNS) szegéllyel valo
megerdsitése, passziv és aktiv prizmak felszerelése, lassito harantcsikdzas, megallasi vonal felfestése
¢s atkeldhely kornyezetének eltérd szinnel vald kiemelése johet szoba.

Ahol rendelkezésre all kelld szélességli (min. 1,5 m széles, tiszta Urszelvény) és mindségli (ép
burkolat) gyalogos 1étesitmény, ott a gyalogosok eldszeretettel veszik igénybe. Ahol ezek nem éllnak
rendelkezésre, mert a novényzet belog, a szélesség nem megfeleld vagy a burkolat allapota
botlasveszélyes a kozleked6k az utpalyat hasznaljak. Kritikus helyeken érdemes a szétvalasztas
(1103. jeld ut, Sport utca, Fé tér, Ovoda koz), de alacsony forgalm@ utcakban nem elsddleges cél.
Ezeken az utszakaszokon érdemes a gyalogosok fokozott védelme, lathatosaganak eldsegitésével.

A gyalogosokra valo felhivas tablak, felfestések segitségével, zonahatarok (LPO, 30zéna) tablakkal,
felfestésekkel és épitett kornyezet kialakitasdval indokolt. Az eltérd burkolatok, az egységes
telepiilésen beliili megjelenés segiti a célok elérését. A gépjarmiivezetdk folyamatos figyelmeztetése
a tobbi uthaszndlora és az érvényes szabdlyozasra elengedhetetlen a megfeleld kozlekedési
viselkedési forma eléréséhez.

12. KISERO INTEZKEDESEK

A kisér6 ,soft” intézkedések nagyban segitségre lehetnek a bevezetett, megépiilt 1étesitmények
elfogadtatdsaban és miikodésének megértésében. A kozlekedés lebonyolodasat nagyban befolyasolod
forgalomcsillapitasi beavatkozasokhoz vald viszony jelentésen eltéré az egyes kozlekedésben
résztvevok részérdl:

e gyalogos, kerékparos maximalisan tdmogatd

e helyben lakd gépjarmii-tulajdonos tobbnyire tamogato

e kozelben lako gépjarmii- tulajdonos elutasitd vagy (megszokas utan) elfogadod
e atutazod elutasitd

e kevésbé tolerans jarmiivezetd elutasito, birald

A forgalomcsillapitds nem csak miiszaki feladat. A kozlekedésben részt vevok érdekeinek tiszteletben
tartdsa és kolcsonos elfogadasa, a védtelen uthasznalok segitése €s a kozlekedési moral javitdsa
els6sorban oktatési feladat, melyet célszerti kisgyermekkorban elkezdeni. A folyamatos (6n)képzés,
a kozlekedési kampanyok, felhivo akciok ugyancsak fontos kiegészitések lehetnek.
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12.1. Oktatas

A kozlekedésbiztonsagért az egyik legtobb, amit tehetiink, hogy olyan generaciot neveliink, aki érti
¢s betartja a kozlekedési szabalyokat. A kozlekedési szabalyrendszer oktatasat mar kis korban el kell
kezdeni. Az oktatasi intézményeknek, csaladoknak, civil szervezeteknek és hivatalos szerveknek
kozos feleldsségiik és kotelességiik a megfeleld tudés atadasa.

A gyermekek oktatasat a csaladban kell elkezdeni. Mind jo példa atadasaval, mind a kozlekedés
alapvetd szabalyainak tudatos atadasaval. A telepiilésen beliili kozlekedés soran torekedni kell az
egymas iranti figyelem kialakitdsara, a latni €és latszani elv érvényesitésére, a KRESZ szabalyok
megismertetésére. Minden kozlekedési mod haszndlata sordn jo példaval kell eldl jarni!

A helyi oktatési intézményekben (6voda, altalanos iskola) foglalkozni kell a gyermekek kozlekedési
tudatossaganak kialakitasaval. A telepiilésen beliili kozlekedés soran szabaly kovetéen kell
kozlekedni, tematikus foglalkozéasok, eldadéasok és orak soran kell 4tadni a hasznalhat6 tudést.

A hivatalos és civil szervezetek eldadasok, foglalkozéasok, kozosségi rendezvényeken tudnak
hatékonyak lenni. A kiilonb6z6 kozségi rendezvények sordn kialakitott KRESZ park vagy idészakos
utlezarasok eldsegitik a jatékos formaban torténd tanulas lehetoségét.

A gyerekek oktatdsa mellett a felndttek esetén az onképzés, onfejlesztés lehet cél. Ehhez a hivatalos
és civil szervezetek keretet adhatnak, hogy helyben torténjen a képzés. Erdemes lehet a felnétteknek
vezetéstechnikai képzésen részt venni, a KRESZ ismereteket feleleveniteni, kerékparos oktatason
(pl.: Bringasuli) fejleszteni a tudasukat. Erdemes lehet a KRESZ tablak ala magyarazé tablak
kihelyezése (pl.: laké-pihend ovezet = figyelem gyerekek, gyalogosok, kerékparosok; egyenrangt
utkeresztezodes sulykorlatozas [3,5 t] sebessegkorlatozas [20 km/h]).
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55. ébra — Gyerek KRESZ palya a budaj er;ei gyefeknapon
[forras: Budajen6 polgarmester facebook oldala]
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12.2. Szemléletformalas

A szemléletformald kampanyoknak, megmozdulasoknak nagy szerepiik lehet a kozlekedési
modvalasztasban. A kozségi rendezvényeken, kozosségi eldadasok soran elhangzd ismeretterjesztés
segitséget nyujthat modvaltashoz €s ezzel a kozlekedésbiztonsag noveléséhez. A védett kornyezetben
torténd modvaltas 0sztonzoen hat a mindennapi valasztdsok sordn. Ha az ember megtapasztalja a
gyaloglas vagy kerékparozas pozitiv hatasait, keresni fogja az alkalmat, hogy igy kozlekedjen.

Nyugat-Eur6pabdl indulé, de évek 6ta Magyarorszagon (pl.: Szédliget, BKK — Sulizéna program) is
jelenlévé mozgalom az iskolautca. Ezen kezdeményezés soran az iskola kornyezetét idolegesen
(altalaban a reggeli csticsban vagy délutan) vagy véglegesen lezarjak és 1étrehoznak egy védett zonat.
Ezen a teriileten nem lehet gépjarmiivet hasznalni, igy a gyerekek biztonsagosabb és egészségesebb
kdrnyezetben érik el az oktatasi intézményt.

Hazankban is megjelent a pedibusz (pl.: G6dolld) elnevezésti kezdeményezés. Ebben az esetben
civilek, szililok 6sszefognak az iskolaval és az nkormanyzattal és megszabott napokon és utvonalon
koz0s sétaval kozelitik meg az iskolat. A kezdeményezésnek tobb pozitiv hatasa is van. Azzal, hogy
gyalogosan jutnak el az iskolaba, csokken az oktatdsi intézmények kornyezetében tapasztalhatod
forgalmi nyomés. A csoportosan megjelend kozlekeddk latvanya lassitasra késztet, a kozosséghez
vald tartozas miatt divat lesz gyalogosan érkezni. A mozgas ez egészségre is jotékony hatassal van.
A kezdeményezéshez erds civil szervezddés sziikséges. A pedibusz kerékparos megfeleldje a bicibusz
(pl.: Torokbalint), amikor a kdzlekeddk nem gyalog, hanem kerékparral érkeznek az intézménybe.

A telepiilés lakossdga is tud tenni a szemléletformalds ligyében. A kihelyezett transzparensek,
figyelemfelhivo lizenetek nem csak a kozlekeddket emlékeztetik a kozlekedési szabalyok betartasara,
hanem a koz6sség tagjainak is visszajelzés, hogy nincsenek egyediil!

BRT b - ¥ /
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' 56. 4bra — Kiskoz Egyesiilet szervezésébeﬁ megvalésulé F6 utca fesztiizéi
[forras: Kiskoz Egyesiilet - Budajend facebook oldala]
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12.3. Népszeriisités

A bevezetett intézkedések megértésében ¢és elfogadidsdban nagy segitséget tud nyujtani az irott és
elektronikus média. A helyi lapban, kdzosségi médidban megjelend hivatalos allasfoglalas, cikk
befolyésolja a lakossag tamogatd vagy elutasitd hozzaallasat. Sokszor hasznos lehet az intézkedések
szordlapon torténd bemutatasa, ahol a szoveges ismertetés mellett térképvazlaton is célszeri a
valtozatokat feltlintetni. Rendkiviili jelentdségli, hogy a megjelend informdaciok ellendrzottek,
pontosak legyenek, mert sok emberhez jutnak el és a korrigalas nehézkes vagy nem lehetséges.

A gyalogosokat és kerékparosokat a ,,meggy6z¢és” helyett inkdbb az intézkedések minél pontosabb
megismertetésével, az ok-okozati Osszefliggések feltarasaval kell ,szovetségessé” tenni. Az
intézkedésekkel szemben kozOombds, gyengén tdmogatd vagy gyengén elutasitd nézdponttal
rendelkezoket, a beavatkozast kivaltd okok ¢és problémak részletes feltarasaval Ilehet a
leghatasosabban meggyézni. A hivatalos szervek (Onkorményzat, Rendérség, Polgarérség) mellett a

o

civil szervezetek részvétele is fontos a népszerisités és megismertetés terén.

Jol mutatja a budajenei FO utca fesztival latogatottsaga és helyszinvalasztasa, hogy a lakossagnak
igénye van a kozteriiletek ,,visszafoglaldsara”. Az olyan kezdeményezések, mint a Bringas reggeli,
sokakat tudnak egy nap erejéig aktivizalni, ami a kezdd 1épés lehet kozlekedési modhasznalat esetén.
Kornyez6 telepiiléseken sikerrel rendeznek ilyen megmozdulasokat.

b N '.f < 4‘.?:, ' = S : :
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57. és 58. abra — Zsambéki Zichy Miklos Altaldnos Iskola kerékpartaroloja bringas reggeli napjan és
gyerekrajzok a budajenei F6 utca fesztival alkalmabol a F6 utca burkolatan
[forras: Bringas reggeli és Kiskoz Egyesiilet - Budajend facebook oldala]
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TABLAZATJEGYZEK

1. tablazat — SWOT-elemzés Budajend kozség kozlekedésbiztonsaganak javitasa érdekében [forras:
LA /S 4 Ry A 1] USSR 19
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